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LA FERROVIA

DELLA VALLE BREMBANA
di Carlo Ferrnggie, Ginlio Leopardi, Luigi Martinelli

16
ferrovie da scoprire
FERROVIA
PRINCIPE-GRANAROILO

di Alessandro Sasso ¢ Clandio Serra

In copertina

Si sente spesso dire, fra gli amators di
ferrovie in ltalia, che il nostro Bel
Paese” ron offre quel meraviglioso
scenario di linee di vario genere che
invece pullulann in altri Paesi, Ma 4 volte
bisognerebbe fare un piccola esame di
coscienza e valutare meglio quello che
ancora & "vivo'' e meritevole senz'alwro di
una maggiore atfenzione, anche da parte
di chi, di ferrovie, non gliene importa pin
di tanto ma che uma scoprire posti nuavi |
e paesaggi diversi. La piceola linea |
genovese, che da Piazza Principe potta a
Granarolo, ¢ lunga appena poco pig di un
chilometro, ma sa offrire aspetti tecnici e
ferroviari di particolare interesse, nonché
un conbinuo susseguirsi di panorami, su
tutto il suo percorso, che non
mancheranno di stupire anche i pia
refrattari verso le nostre linee, a torto
troppo spesso snobbate,

Foto di Claudio Serra
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Prerogativa di questa “ferrovia” ¢ Pubilizzo dellu cremugiiera anziché della fune, ed ¢
quindi wuno degli ultimi impianti di questo Upo esistenti in ltalia. £ lunga poco pitt di
un chilometro, ma nel suo percorso offre al passeggero un panorama duvvero unico
sulta eitta di Genova, sul suo mare ¢ sullg riviera fino a Portofino. Ha quasi cento

anni ma & amate da molti genovesi...

Ferrovia Principe-Granarolo

el 1893, su iniziativa di un grup-
po di cittadini, si costital a Ge-
nova una nuova azienda di tra-
sporto pubblico: la Societd Ano-
nima Genovese delle Fervovie di Monta-
gna; questa richiedette al Reglo Governo
la concessione per la costruzione di una

di Alessandro Sasso e Claudio Serra

ferrovia a trazione elettrica, dalla stazione
di Piazza Principe allabitato di Granaro-
lo. Il progetto venne approvato il 15 feb-
braio 1896 e lopera, ultimata nel giro di
pochi anni, fu aperta il 1° gennaio 1901
Lesercizio della Ferrovia rimase alla
S.G.EM. fino al 1902 quando, esattamen-

te il 2 marzo di quell'anno, si deliberd la
messa in liquidazione, La gestione passd
quindi aila Societd De Bernardi & C. che
si sciolse a sua volta nel 1907, Ad essa su-
bentrd il signor Luigi Parodi, ex socio del-
la De Berpardi & C., il quale ottenne a
suo nome la concessione per lesercizio
della ferrovia. La gestione Parodi duro fi-
no alla morte del proprierario, avvenuta
nel 1918, Gli eredi cedettero al Comune
di Genova 'impianto comprendente i due
chalet ai capilinea, i fabbricati ed i erre-
i, tra cui una villa a San Teodoro al La-
saccio.

1l Comune, che nel frattempo provvide a
ripristinare P'implanto rimasto inattivo
dalla data di decesso del vecchio titolare,
concesse dapprima la gestione al Consor-
zlo Nazionale Cooperative Combattenti
che Ia mantenne fino al 30 novembre
1934, 11 12 dicembre dello stesso znano su-
bentrd PAzienda Autonema Aurobus. Lie-
sercizio passd infine alla Unicne Italiana
Tranvie Elettriche, azienda che nel frat-
tempo aveva assorbito PALAA

L’impianto

La tranvia ha inizie dalla Salita di San
Rocco a quota 24 m s.l.m., ragglungendo
Granarolo a quota 220 dopo 1135 m di
percorso. Tuttora in esercizio, ¢ costituita
da una linea a semplice binario, con una
scartamento di 1.20 m; la larghezza dellu
sede stradale & di 3,60 m, ad eccezione
del rratto lungo la Salita di San Rocco di
3 m.

Vari interventi di ordine tecnico sono siari
nel frattempo apportati all’tmpianto, mi-
gliorandone le cararteristiche di sicurezza.
Nel 1950 alla stazione supetiore ¢ stata ag-
giunta una costruzione che prolungava di
un poco la linea, Tale costroziene serve da
vicovere ed officina. La stazione inferiore
& stata compleramente ricostruira (una cu-
siosity consiste turtoggl nella presenza sul
frontale dellu precenziosa seritta “Ferrovia
Principe-Granarolo”). La stazione supe-
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Foto 2: l'unica
Fia i 30 dicentbre 1974,

rlore invece conserva ancora ogel la carat-
teristica sagoma a “'chalet” voluta dal pro-
EINA) |m,zmlt‘. viaggiawr la raggiungono
dopo un percorso di circy 13 minutl a baor
do di unu vettarn altrettaoto inconfondi-
hile, con le punche in legno ed i clagsico
LOu,n Lll »;npana che ricorda il vecchio
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le tipo di trazione.
Un'ulteriore peculiariii & data dalla fogpia
delle vertare, costruire a “sradint” come
fassero caubine di una funicolave. Lo stesso
sistema adottato per gli ncroct, possibili
solo nel raddeppio presso wia Bari, & mu-
tnaio daghl impian ti a fune: una delle due
vuote di ogni asse 2 priva di berdino, men-
rre albu h_m] che e ha due, & alfidaco it
apito di insrradare rura sul bina-
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Foto: Hansjiirg Rohrer

magliera {0 “dentierd’) ¢ costituiza da

tratte lunghe 3.5 m che portanc clascuna

35 “denti” trapezoidali con un passo di
. : it 0

100 mm. Larmamento consta di rotaie del

tipe Hlva da 21 ki/m o speszoni di 10,30
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Ferrovia a dentiera
PRINCIPE-GRANAROLO
Genova

MOTRICE

rilievo e disegna
COGORNO Emilio
genova 1991

PLANIMETRIA DELLA LINEA

i
YR

==

-
i ] wn
| .

L M) B

e Ll | iy |

rusmane

\
ni e

T =y

guanto 1n discesa, La trasmissione del mo-
to all’asse avviene attraverso un asse inter-
medio trasversale in modo da demaltipli-
care opportunamente la velocita.

La capienza massima di ciascuna vettura &
di 45 posti.

Nella prima meth degli anni Sertanta la lo-
1o colorazione & passata dal classico sche-
ma in due toni di verde al poco elegante
arancio “ministeriale”.

Data la minore affluenza di viaggiacori
{(L.000 al giorna) rispetrto ad un tempo, og-
gi CAMTL, atruale proprietaria defla li-
nea. la esercisce utilizzando un'unica vet-
tura alla volra, con una frequenza di 30
minuati; Paltra motrice viene normalmente
ricoverata presso la stazione superiore o
sull'unico raddoppio della linea, posto a
menie risperio atla fermata di via Bari,
dove esiste anche una [ossa di visita. La ei-

Foto 3 (in alte a de-
stea)r ba quasi termi-
nato la sta corsa ge-
sta vettura nell attuale
veste cromatica, vipre-
sa syl tratto 'cittads-
no" della ferrovia il 9
gingno 1991,

Foto: Claudic Serra

Foto 4 (pagina destta
in basso a sinistsa):
lasciata la citta, la k-
nea 3'inoltra nel verde
della natura, lasciando
ul pusseggero il piace-
re di una buona boc-
cata d'aria e Uipipuge-
bile vista pancramica.
Foto: Claudio Serra

Foto 5 (pagina destra
in basso a destra): la
vetiura 1 ba da poeo
lusciato una delle fer-
mate facoltative colla-
cate  in aperta
“carmpagi’

Foto: Claudio Serra
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Foto 6: é da poco partita dal pittoresco borpo di
Granarln la vettira 2 ripresa nella splendida g
nata autunnale del 14 oitobre 1990.

Foto: Claudio Serra

Foto 7: if 26 ottnbre 1983 si verif n fatto in-
cousucto e raro: e due vetture AMT si scambia-
rono il servizio (la 2 con la 1). Per fare questo
la seconda vettura scese fina allincrocio (in fo
per risalire a Granarolo dietro all'

cosi a valle n 0iSd SHCC )

Foto: Paclo Gassani
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Foro 8: il panorama che offre la linea & davvero
iucaito. 1n questa bells ; 7 apit
da vettura 1 ; ] totti
sullo sfonde si vedono il maw
! monte df Portofino Foto: Paolo Gassani

Foto 9: da questa for
aste sul tetto della vettura
22t 0 "scd

; i
Crate, denota fall:

20, A medio termine dovr
rinnovatl implanti,
era

W
{iog S




Ascensore di Montegalletto, tra Via Balbi e Corso Dogali

(Gestione attuale AMT — Attivo)

Nel marzo del 1913 la “LIFTS”, che gia gestiva I'ascensore tra Piazza Portello e Castelletto,
assunse una nuova importante iniziativa allo scopo di collegare Via Balbi e la vicina stazione
ferroviaria di Genova Principe con la zona di Circonvallazione a monte, a quel tempo detta
Montegalletto, piu precisamente all'incrocio tra Corso Dogali e Corso Firenze. Per la realizzazione
dellimpianto fu acquisito il relativo progetto elaborato dalllng. Domenico Sartorio. | lavori
iniziarono e proseguirono anche durante la guerra (1), con la realizzazione del pozzo e del primo
tratto di galleria, che costituiva un’opera particolarmente delicata in quanto si doveva sottopassare
la “Casa Gaggini”, con divieto di ricorrere alle mine e necessita di ricostituirne le fondamenta.
L'impegnativa attivita prosegui regolarmente anche negli anni successivi, fino alla sua conclusione
con linaugurazione avvenuta il 12 giugno 1920. Dall'ingresso di Via Balbi, per accedere al pozzo
dove era ubicato I'impianto, occorreva percorrere un tunnel della lunghezza di circa trecento metri.
’ascensore operava con due cabine e due sistemi analoghi di risalita; ogni cabina — in legno e con
manovra a manubrio - aveva una capienza di 20 persone. Dalla Relazione sullesercizio 1921 si
rileva che la risposta dell’'utenza fu subito molto positiva e si pud notare un interessante intervento
di un azionista, il Prof. Mario Colombo, per il quale “la galleria da Via Balbi & molto lunga e quindi
sarebbe opportuno provvedere al trasporto dei passeggeri a mezzo di una vettura”. |l Consiglio
ritenne perd che una iniziativa del genere non avrebbe incrementato I'utenza — gia soddisfacente —
in misura tale da coprire i costi di tale intervento. (2) Nel dopoguerra l'attivita della Societa Ligure
per Impianto ed Esercizio Ascensori prosegui regolarmente, seppur con un progressivo calo di
utenza ed una conseguente passivita di gestione. Tra il 1964 e il 1965 I'ascensore fu revisionato e
rimodernato. Nel febbraio del 1976 la conduzione passé alla A.M.T. — come impianto “T” — fino al
21 febbraio 1995, data di scadenza della “vita tecnica”. L'ascensore fu poi riattivato, ma, come
vedremo, con criteri decisamente nuovi...

(1) Anche se nel primo conflitto mondiale il territorio ligure fu risparmiato, lo stato
di guerra aveva disiciko risorse umane e materiali dalle normali attivita “civilr”,
per cui molte iniziative, in tutti i campi, per alcuni anni furono sospese.

(2) N suggerimento di quell’azionista fu poi accolto... anche se, come sappiamo,
quasi un secolo dopo. ..

Dati di esercizio (per anni a campione)

N. N. Passeggeri
Gestore Anno | addetti | corse trasportati
Lifts — Ligure Imp.to Eserc. Ascensori 1936 8 E 1.2566.727
Ligure Impianto Esercizio Ascensori 1952 7 140.000 2.071.492
Ligure Impianto Esercizio Ascensori 1964 7 121.000 1.108.000 (1)
AMT Genova 1978 nd. 124.963 734.620
AMT Genova (2) 2014 - 70.000 n.d.

(1) | dati del 1964 sono arrotondati
( 2) Dati stimati e riferiti allimpianto operante con nuova soluzione tecnologica.

Caratteristiche tecniche (anno di riferimento 1964)
(Lo schema dell'impianto é in coda al Capitolo)

Dati principali Caratteristiche tecniche
N° di impianti: 2 Velocita 3 m/s
Capienza di ogni cabina: 20 persone | Potenza motore di trazione 30 Kw
Lunghezza di corsa (dislivello) 70 m Macchina in alto, trazione diretta con puleggia
Anno di apertura: 1920 di frizione
Anno di primo ammodernamento: 1964 Azionamento in corrente continua con
Anno di scadenza vita tecnica: 1995 gruppi Ward — Leonard a regolazione
Ditta costruttrice SCHINDLER elettronica (Schindler Trasnitronic)

Funi n°® 9 di 13 mm di diametro

(Anno di ripresa del servizio dopo il Funi di compensazione: n° 8.
rifacimento dell'impianto: 2004)
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Il “nuovo” ascensore di Montegalletto

[l servizio era stato sospeso in quanto, secondo le disposizioni di legge (D.M. N° 23 del 2/1/1985),
si rendeva necessaria la revisione generale dellimpianto. Nell'occasione, considerato che per
raggiungere le cabine di risalita l'utenza doveva percorrere a piedi una lunga galleria di quasi 300
m, umida e potenzialmente pericolosa per la possibile presenza di malintenzionati, si penso di
progettare un sistema di trasporto innovativo che riunisse il percorso in galleria con la risalita del
dislivello tra i due estremi. Ottenuta |'approvazione del progetto da parte del Ministero dei Trasporti
e dal Comune di Genova, l'appalto venne aggiudicato ad una Associazione Temporanea di
Imprese costituita dalla Poma Italia e dalla ditta Gennaro Costruzioni, quest'ultima per le opere
civili. La Poma ltalia, il cui nome deriva dal fondatore Jean Pomagalski, che nel 1935 realizzd il
primo impianto ad agganciamento automatico, €& una societa specializzata negli impianti di
trazione a fune costituita a seguito dell'acquisizione, da parte del “Gruppo Poma®, della storica
azienda Agudio S.p.A. La societa Agudio, in 127 anni di attivita, progettd e realizzd importanti
impianti di risalita a fune; ricordiamo la funicolare di Superga (To) nel 1884, le funivie di Varallo
(1928) e del Moncenisio, e, all'estero, l'impianto della Cordigliera delle Ande. In campo nazionale
troviamo inoltre le funicolari di Napoli, Catanzaro e Varese, mentre a Genova le importanti
realizzazioni delle funicolari del Righi e di S. Anna. In dettaglio, il nuovo sistema di risalita,
inaugurato il 15 dicembre 2004, prevede tre diversi sistemi di movimento, integrati fra loro in modo
da ottenere una buona potenzialita di trasporto, senza trasbordo dei passeggeri. In pratica la
cabina percorre dapprima la tratta orizzontale in galleria (che in precedenza veniva effettuata a
piedi), quindi, grazie ad apposite morse, viene traslata su speciali pneumatici, con velocita
adeguata, sino al termine del tunnel, disponendosi sulla piattaforma di risalita, per iniziare infine
come ascensore vero e proprio la tratta verticale. La sequenza di funzionamento contemporaneo
delle due cabine si svolge come segue:

- dalla stazione inferinra (VVia Balbi) una cabina si avvia verso linterno della galleria, mentre Paltra
inizia alcuni secondi dopo la discesa dalla stazione superiore (Corso Dogali) in modo che
l'incrocio delle due avvenga simultaneamente alla base dell'impianto verticale.

Il sistema di sollevamento & rimasto posizionato nella stazione superiore; limpianto &
completamente automatizzato senza la necessitd di personale sul posto, ma & dotato di
telesorveglianza e comunicazione presso la Direzione AMT di via Montaldo.

Dati principali e Caratteristiche tecniche
(riferiti all'impianto attivo attualmente)

Caratteristiche del tracciato

Quota p|ano di calpestio a valle 22,38 ms.l.m.

* interscambio cabine 2527 m s.lm.

! * : a monte 94,60 m s.l.m.
D|shvello impianto orizzontale 286m
: verticale 69,33 m
“ complessivo 7219 m
Lunghezza percorso orlzzontale cabina A 23587 m
“ B 233,71 m

Caratteristiche impianto orizzontale

Lunghezza percorso cabma A (distacco morsa dalla fune) 232,57 m

B “ * “ 230,36 m
Velocita massima 45 mls
Velocita zona piattaforma di sollevamento 1,5 m/s
Potenza installata argano orizzontale 2x26 Kw
Diametro fune 15 mm
Sistema di tensione a contrappeso
Armamento di linea con doppia rotaia 36 UNI 3141-66
Interasse rotaie 850 mm

| Passo traversine 1200 mm




Caratteristiche di traslazione su pneumatici

Percorso cabina A 3,30m

" “ B 335m
Velocita massima 0,25 m/s
N° di ruote pneumatiche a terra 4

“

a bordo piattaforma (elevatore) 3

Caratteristiche degli elevatori

Velocita massima 1,6 m/s
Velocita di accostamento dell'ascensore 0,10 m/s
Potenza argani impianti verticali 2x45,5 Kw

Caratteristiche generali e prestazioni

N° cabine 2

Capienza passeggeri per ogni cabina 23

Massa veicolo a vuoto 18000 N
“ “  carico 36000 N

Portata oraria media (per ciascun senso di marcia) 417 pers./ora

(Bibliografia: note tecniche della Soc. Poma Italia 2004)




